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A la fin des années vingt, & I’occasion d’un concours de plans, Uarchitecte
norvégien Johan Anker congoit un élégant voilier pour la course et la croisiére
cotiére. Trés rapidement, grice a ses qualités nautiques et ses performances,
le Dragon apparait comme un bateau de régate idéal, tant et si bien qu’il
devient le quillard officiel des jeux Olympiques en 1948, statut qu’il gardera
plus de vingt ans. Modernisé au fil des saisons sans pour autant perdre sa
monotypie, ce voilier aux lignes d’une grande pureté a su défier les modes
et fidéliser une clientéle de fins barreurs et d’amoureux des belles carénes.
Aujourd’hui, grice a une flottille toujours dynamique, la grande famille
des dragonistes se livre des bagarres acharnées, mais toujours empreintes
d’un savoir-vivre digne des premiers temps du yachting.

"%, Tul ne sétonnera que le pére du
_J_“EJ Dragon ait été 4 la fois architec-

X te, constructeur et excellent réga-
tier. Né en 1871, Johan Anker est plon-
ge trés tot dans le monde de la voile. Sa
scolatité 4 Oslo terminée, le jeune hom-
me gagne Puniversité berlinoise de Char-
lottenburg, ou il étudie Parchitecture na-
vale. De retour au pays, il s’associe, en
1905, 4 Chtistian Jensen pout ouviir un
chantier naval, Trois ans plus tard, 4 bord
de Fram, une unité qu’il a lui-méme des-
sinée et construite, il monte sur la troi-
siéme marche du podium des jeux Olym-
piques, disputés en Angleterre. En 1911,
il participe aux tegates de Cowes 4 bord
du 12 métres JI Rolo. Et le Norvégien
s’impose dans sa catégorie, devangant
Alachie et Javorte, respectivement batrés
par William Fife et Alfred Mylne. I’an-
née suivante, lors des jeux Olympiques
de Stockholm, Anker regoit sa premiére
meédaille dor 2 12 barre de Magds 2x. Trois
ans plus tard i se sépate de son associé,
Cette méme année 1915, il est nommé 4 la
téte de la Scandinavian Yacht Racing Union,
et dessine Mosquito, le premier 6 métres JI
bermudien, puis le 12 métres JI Smyma
pateillement gréé.

Un concouts de plans

Au milieu des années vingt, contraire-
ment aux Britanniques, qui continuent a
construire des racers de la grande classe,
les pays nordiques mettent l'accent sur
des bateaux moins cofiteux, susceptibles
de concerner un public plus jeune. C’est
dans ce contexte que le Royal Gothen-
butg Yacht Club décide, en 1927, de lan-
cer un concours de plans visant a créer
une classe de quillards 4 cabine de taille

<l La bouée au vent franchie — ici lors de I'édi-
tion 1996 de la Gold Cup i Douarnenez —, les
Dragon amorcent leur descente au portant. La
grand voile et le génois choqués, le tangon a &té
mis 4 poste et le spi ne va pas tarder 4 sortir par
la trappe située 4 Pétrave, Beaw, matin, tapide, in-
démodable, le Dragon séduit les plus exigeants.
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moyenne pour deux ou trois équipiers,
qui permettent de pratiquer la course et
la croisiére et soient de construction et
d’entretien économiques.

Bien qu’il fasse partie du juty, Anker
ne se prive pas de dessiner son ptopre
plan: une coque longue de 8,90 meétres,
large de 1,96 métre, calant 1,14 métre et
lestée d’une tonne. Ce yacht aux lignes 4
la fois pleines et allongées, grice 4 d’élé-
gants clancements, est doté d’un petit
rouf abritant deux couchettes et un équi-
pement minimum pour la petite croisié-
re. Son gréement de sloup bermudien est
composé d’un petit foc endraillé sur un
étai intermédiaire — le grand étai capelé
en tete de mit ne sert qu'a maintenir I'es-
par — et d’une grand voile. Provisoite-
ment baptisé “20 m* de voilure” — le tet-
me dragon adopté plus tard serait une
traduction anglaise du mot norvégien
drake —, ce plan remporte d’emblée le
concours, L’ancétre du Dragon est né, la
premiére unité étant lancée dés 1928.
Ties vite, le voilier gagne la réputaton
d’un bateau de btise, évolutif et slr 4 Ia
mer, une qualité qui le propulse sans tar-
der vers les rivages voisins de la Suéde,
du Danemark, de ’Allemagne et des
Pays-Bas. Un comité de classe est créé le
1t novembre 1929.

En 1935, c’est au tour des yachtsmen
gcossais de s’y intéresser. Ceux-ci trecher-
chent justement un monotype adapté aux
conditions assez rudes de la Clyde, et qui
n’excéde pas un prix de deux cents livres.
Le 20 m* d’Anker, dont un régatier écos-
sais a ramené les plans de Suéde deux ans
auparavant, correspond bien 4 ce projet.
Anita, 4 James Hume, premiére unité arri-
vée sur la Clyde en 1935, est bien vite en-
tourée de nombreux petits fréres. Et les
Heossais ne tardent pas 4 faire des émules.
“Les yachtsmen des autres comtes, peut-on
lire dans L¢ Yacht du 4 juin 1949, ne s'étaient
pas méptis Jongtemps sur les qualités nau-
tiques du bateau. Du jour ou ceux de Cowes
virent les Dragon engagés poursuivre leur
coutse, tout dessus, alors que les 6 méttes JI,




8 métres JI et autres bateaux de jauge res-

taient 4 I'ancre, leur scepticisme tout bri-

‘ tannique envers ce qui n'est pas anglais

fondit comme neige au soleil pour fajre

place 2 un enthousiasme dont ’expression

la plus haute s’est concrétisée pat I'offran-

de du Dragon Bluehottle i la princesse Eli-

sabeth, future reine d’un peuple de gens

de met.” Quant 4 Francis Henderson, se-

crétare de la ligue des Diragon de la Cly-

de, 1l écrit: “Clest le bateau idéal pour la

navigation sur les eaux de la Clyde, si bien

apptoptites 4 la pratique de la voile. Ce

vacht a rendu la course en quillard acces-

stble 4 un grand nombre de jeunes, les ré-

gates de dinghies non pontés étant exclues

dans ces eaux ftoides, Mais cest aussi le

voiliet des moins jevnes comme Mrs Pe-

rer Simpson, qut est grand-mére et dont le

nom s'inscrit s1 souvent au palmarés de

nos régates — pas plus souveni cependant

que ceux de ses deux filles qui barrent
chacune leut Dragon ™

g, En 1937, le Royal Clvde Yache

7 (Tub ceee la célebre Gold Cup,

© qu se dispute encote au-

jourd’hui. Mais 4 cette

€poque, le Dragon n'a pas

encote la silhouette

qu’on lut connait

_maintenant: démuni

de spy, 1l ne poite

que 20 meétres

carres de voi-

lare, et son
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rouf, fermé par une porte, abrite une pe
tite cabine équipée de couchettes. ..

Quillard olympique

Le 3 novembre 1945, le comité per
manent autorise la modernisation d
gréement, sept ans apreés une premicr
étude qui n’avait pu se concrétiser a cau
se de la guerre. L'utlisation d’un génoi
3 fa place du foc porte la surface de voi
lure 4 27 métres carrés. En outre, le
barres de fléche sont raccourcies pou
pouvoir border cotrectement cette nou
velle voile d’avant, tandis que I'étai en téu
est supprimé au profit d’un guignol. En
fin, un spinnaker vient compléter la gar

‘de-robe. Cette métamorphose a-t-elle &t

décisive? Toujours est-il que pour le
Jeux de 1948, qui se déroulent a Torquay
le comité olympique retient le Dragot
comme quillard monotype 2 trois équi
prets, tandis que les 6 métres représen
tent les bateaux de la Jauge Internationa
le. 11 est vrai que le Dragon a d’excellent:
atouts, notamment son colt raisonnabh
et la possibilité d’étre transporte.

Pour disputer 'épreuve, le Yacht-Clul
de France fait construire deux unités, qu
setviront aux sélections de I’équipe
nationale 4 Cherbourg. C’est 4 cette oc
casion que les premiers Dragon appa
ratssent dans FHexagone, “C'étaient de:
constructions frangaises, ironise Jean Pey
tel, des bateaux neufs qui avaient Iai
d’epaves tellement les bordages filaien
mal” Yves de Kerviler, le Trinitain qu
remporte la sélection, ne pourra dailleur:
pas coutit 4 bord de son bateau, son “F1’
étant considéré hots jauge! Clest 4 la bar
re d’Adegro, un Diragon loué a Torquay
qu’il disputera les Jeux. .. sans grand suc

cés. L'épreuve est remportée par Pan
un bateau construit en pin du Norc
pat le Notvegien Baarne Aas.
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T2-Yen — ica d Cowes en 1946 —, 0°1 de la séric en Grande-Bretagne, est encore le petit yacht de week-end d’origine, avec un rouf en sifflet doté de hu.
blots et d’un capot coulissant et un gréement démuni de guignol et de génois, malgré Pautotisation du nouveau plan de voilure en novembre 1945
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Dragon
Plan Johan Anket, 1929

Longuew hots tout §,90 m
TLongueut 4 Ia flottaison: 5,71 m

Largeur 196 m

Tiant d’ean 1.14 m
Déplacement 1690 kg

Lest 1000 kg

Gréement modetne
Grand voile 16 m®
Géaois 11 m?

Spt 27 m*

Gréement onginal

Giéement adopté =n 1945

%s Elégant grice 4 ses élancements généreux, son petit tableau arriére et son rouf discret, Je Dra-
n est un quillard aux qualités exceptionnelles, tant en régate qu'en croisiére. Sous-toilé par petit
nps, c’est dans la brise qu'il révéle tout son potenticl, se comportant 2 merveille par forte mer, pra-
4 ses formes pleines, 4 son retour de galbord arrondi, 4 la syméttie des lignes d’eau et 4 la posi-
in des 1000 kilos du lest placé trés bas et ramassé au centre, ce qui le rend extrémement stable.

Cette édition anglaise est une véritable
msécration pour la série. Dés lors, les
irtes du monde sont grandes ouvertes
| quillatd de Johan Anker, un succes que

connaitra malheureusement pas 'at-
itecte notvégien, décédé huit ans plus
. Alots que le réglement de la série était
sque-1a régi par le comité créé en 1929,
=st 'IvRU (International Yacht Racing
nion) ¢ui, en novembre 1949, prend en
ain la gestion de la nouvelle série olym-
jque. Dés lors, des régles de construc-

n draconiennes sont édictées, qui visent
ivitet toute course 4 armement.

L’engouement frangais

En 1948, alors que la flotte anglaise —
la plus importante — compte plus de deux
cents Dragon, la France n’en posséde que
trois. Mais dés ’année suivante, le
16 mars 1949, Association frangaise de
Ia série des Dragon (AFSIDY) est fondée.
Et de nouvelles unités apparaissent, no-
tamment au Havre ou ont lieu les pre-
micres régates. “En Bretagne, se souvient
Yves Thezé, Francois Branellec a été le
premier 4 avoir un Dragon, une unité
construite au chantier rochelais Herve.
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Emerveillé par ce bateau, j’ai fait Pacqui-
sition d’un Dragon Le Got en 1949, alors
que javais vingt-huit ans. C’était le nu-
méro 42, que j’ai baptisé Cog Rouge com-.
me le seront mes sept autres Dragon.
Trop court pour rentrer dans la jauge, il
a d’ailleurs fallu lui rajouter un deuxiéme
tableau! Ensuite, j’ai commencé 4 régater
contre Branellec, avant qu'on ne se dé-
place tous les deux 4 Bénodet, ot on te-
trouvait Lesieur, et i Brest, ou naviguait
Cadoret. A cette époque, c’était déji
énorme quand on se trouvait 4 cing ou
six sur une ligne de départ.”

Tandis qu’une flottille se constitue
Deauville en 1953, 4 Arcachon, le quillard
norvégien ne tarde pas a supplanter les
6,50 metres. C'est ainsi que Simon de Na-
bias fait construire chez Bonnin le numé-
ro 24, premier Dragon du Bassin. “Il n’avait
rien d’'un lévrier des mers, précise Philippe
Manset, Il avait €té réalisé tel que le plan
d’otigine le prévoyait, avec deux couchettes,
une tablette avec réchaud, une cloison de
rouf et deux pottes de descente. L'arriére
du batean était également isolé du cockpit.
Je ne sais pas le poids que pesait ce ctoi-
seur, mais il ne fut pas reproduit en raison
de ses contre-petformances. Malgté cela,
Beaumaine, sentant le vent et comprenant
que les 6,50 métres qu’il chérissait tant
etaient en fin de cardére, organisa 4 deux
ou trois reprises des épreuves téservées aux
Dragon.” Iés lors, Vintérét des Arcachon-
nais se confirme: en 1955 sept nouveaux
Dragon fréquentent le Bassin. Manset, fu-
tur président de PAFSID, recevra le sien un
an plus tard et, en 1956, son Bellatri I ga-
gnera le premier Championnat de France
de la sétie, qualifié d’international grice 4
la présence d'un Italien.

Peu 4 peu — et malgré la concurrence
du Requin, plan Stenback de 1930, d’une
conception et d’unc longueur trés
proches —, le Dragon s’impose sur notre
littoral. A tel point qu’a la fin des années
cinquante, la France compte déja une
centaine de bateaux répartis dans vingt-
huit clubs — y comptis ceux de Dakar et
Fort-de-France. La flottille mondiale est
alors estimée 4 prés de deux mille unités,
réparties dans une vingtaine de pays, et
principalement en Allemagne.

Ttes vite, les Frangais comprennent que
pout améliorer leur niveauw, ils doivent se
déplacer, afin de se mesurer a d’autres té-
gatiers, mais aussi d’affronter de nouveaux
plans d’eau. Le transport terrestre de cet-
te coque de 9 métres n’étant pas trés fa-
cile, cettains n’hésitent pas 4 rallier pai la
mer les lieux de régates. “Pour coutir en

* AFSID : 48, mie Henwi-Barbusse, 29100 Douamenez.




Dans les années cinquante, pour participer aux diverses régates européennes, les Dragon sont trans-
portés par train ou par camion. Cest notammment le cas de Bluebostée, le voilier offert comme cadeau

de mariage 3 la reine d’Angleterre et au duc d’Edimbourg, que 'on voit ici 4 Monaco.

Angleterre, se souvient Yves Théze, j'al
franchi une douzaine de fois la Manche
au départ de Brest. Le Dragon n’étant pas
congu pour ce type de traversée, javais
inventé un cerceau sur lequel s’adaptait
un taud faisant office de rouf. Par sécu-
fité, dés que la nuit tombait, méme par
calme plat, on prenait deux ris dans la
grand voile et on gréait le tourmentin.”

Quand le théitre des opérations est trop
éloigne, les bateaux sont convoyés par ca-
mion ou par train. C'est ainsi que les Ar-
cachonnais ont pu se rendre 4 Monaco,
“Nous avions fait le déplacement nantis de
nos unités cent pour cent arcachonnaises,
taconte Philippe Manset. Quel ne fut pas
notre étonnement lorsqu’on nous a dit
quancun de nos bateaux n’était dans la jau-
ge! En fait, notre haubanage n’était pas
conforme: une batre de fleche avait été ra-
joutée au niveau du guignol, 4 l'instigation
d’Etcheber, un marin qui, avant guetre,
avait mis au point les 6 métres JI de Phi-
lippe de Rothschild. Autant vous dire que
nous avons été un peu humiliés par la re-
montrance...” Les Frangais seront pour-
tant vengés de cet affront. “Un jour, pour-
suit Philippe Manset, la régate a été annulée
faute de vent, alors que la flotte se trouvait
au large. Les uns ont sorti des pagaies,
d’antres des avirons, quant aux Frangais, ils
sc sont mis 4 [a godille. Thézé se trouvait
a cbté de Bhuwebottle, le fameux cadeau du
couple princier. La godille est une affaire

de Bretons et il accéléra la cadence. Les

Anglais, pris au jeu, firent de méme. Dés
lors s’engagea la plus étonnante régate de
Dragon, a la grande joie des spectateurs.
Et la victoire tevint aux Frangais.”

Reste que les Dragon “made in France”
ne sont pas au niveau. Des 1955, les dra-
gonistes du Nord ne jurent plus que par
le Danois Borge Betresen. “Méme avec
les Bonnin, que je considérais comme les
meilleurs, précise Yves Thezé, it y avait
une limite 4 ne pas dépasser pour éviter
la casse. En outre, aptes une régate dans
la brtise, notre haubanage était mou, alors
que celui des Borresen était encore bien
raide.” A partir de 1959, les Frangais n’he-
siteront plus 4 acheter des Dragon Berre-
sen, et certains commenceront alots 4 t-

rer leur épingle du jeu, comme Clamageran
ou René Sence dit “Papy”.

Le Soling chasse le Dragon

Au début des années soixante-dix, I'In-
ternational Dragon Association (IDA*¥) —
créée en juillet 1962 pour informer I'TYRU
de FPavis des régatiers quant aux évolu-
tions de la jauge, et autodsée deux ans
plus tard 4 gérer elle-méme cette jauge —,
admet les constructions en fibre de ver-
fe, tout en imposant certaines régles com-
me le devis de poids. Trop récentes, ces
nouvelles coques ne sont toutefois pas
admises aux jeux Olympiques de 1972,
derniére année de participaton du plan
Anker et année de Papparition du Scling,
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En effet, dés le milieu des années
soixante, I'TYRU, persuadée que le Dragon
avait fait son ternps, s'était mise en qué-
te d’un nouveau voilier pour les Jeux. Le
cahier des charges stpulait que P'élu se-
rait un quillard a trois équipiers, facile 4
remorquer ou i charger sur un camion,
moins cher que le Dragon, plus léger,
plus rapide et plus évolutif. Sur la ving-
taine de dossiers présentés, c’est le Soling
du Norvégien Jan Linge qui sera retenu.
“Pétais désolé de cette décision, se sou-
vient Philippe Manset, sélectionné olym-
pique, tout en restant persuadé que le
Dragon ne pouvait pas disparaitre. Et
pourtant, la Fédération frangaise de voi-
le avait immédiatement opté pour le So-
ling. Et les jeunes venant du détiveur
nous regardaient avec condescendance et
tournaient en dérision ce vieux lourdaud
de Dragon.” Il est vrai qu’entre un
quillard classique que I'on barre d’un
doigt sous le vent, confortablement assts,
et le faux quillard trés léger qui plane au
portant, il y a un monde...

Alors quil était courant de rencontrer
plus de cent bateaux sur une ligne de dé-
part de Championnat du monde, ¢t jus-
qu’a vingt-sept nations teprésentées aux
jeux Olympiques (records de 1960 et
1972), tous les pays de I'Est quittent I'as-
sociation, ainsi que Espagne et I'Italie. De
leur coté, les Sud-Ameéricains, les Grecs,
les Suédois et les Danois se font beaucoup
plus rares. En France, les flottilles conti-
nuent simplement de vivre sur leut erre.
“Malgré moi, commente Philippe Manset,
je considérais comme une folie qu’on
puisse 2insi sacrifier une flotte de cent on
deux cents bateaux pour le seul avantage
d’en constituer une nouvelle. D’autre part,
que faire d’un Soling dans un pays froid
si 'on a dépassé la trentaine, ou bien dans
les mers hostiles comme en Itlande, en
Manche ou en Bretagne?” Et Yves Thé-
z€ de surenchérir: “Un Soling est déa en
perdition quand, nous, on se proméne
toujours! En Dragon, si le vent fraichit
trop, on toule le foc; et §'il continue 4
monter, on ameéne la grand voile et on
met le génois. Méme comme ¢a, on cond-
nue 4 régater et 4 faire du cap.”

La série va pourtant survivre a cette
mauvaise passe, et méme connaitre un re-
gain de dynamisme au début des années
quatre-vingt, Ce succes s’explique par la
facilité d’entretien des coques en fibre de
verre, mais aussi par Pattachement de
nombreux régatiers pout ce voilier, quils
ont su faire évoluer sans pour autant
compromettre sa monotypie. Car si la sil-

** IDA : Berty Croft, Tye Lane Walbetton, Arundel, W Sussex
BN 18 oLu, Grande-Breragne.



nuette du Dragon n’a pas changé en
ixante ans, les unités modernes n'ont
lus tien 4 voir avec celles des années cin-
aante, équipées de poulies havraises, de
niles en coton, d’espars en bois, de hau-
ans en acier et d’un accastillage galvani-
- quil fallait repeindre deux fois 'an.

Une évolution permanente

Depuis 1964, la gestion de la classe est
isurée par les présidents et secrétaires de
haque association nationale, réunis au
in de DA, basée 4 Londres. Le Dragon
bit ainsi répondre 4 un cahiet des
“arges trés précis comportant toutes les
idications sur les formes de coque, les
\atbriaux autorisés, les dimensions des es-
ars, les surfaces de voiles, voire la dis-
\ace entre ancrage de I'étai et le pied de
iét. Pour chaque nouvelle requéte, A
atue en tenant compte de deux données
iajeures: que la nouvelle modification ne
it pas trop coiiteuse, et surtout qu'elle
¢ rende pas obsolétes les unités anté-
cures. Ainsi, les espats en aluminium, au-
risés en 1971, seront-ils lestés plusieurs

J

35 marin, le Dragon ne roule pas, soulage
ste simple. Pour preuve, en 1993, pendant

trés vite

saisons a I’aide de cing i six kilos de
plomb pour ne pas pénaliser les bateaux
encore dotés d’espars en bois. Evolation,
oui! Révolution, non! D’aucuns affirment
méme qu'un vieux Dragon bien accastille
a autant de chances de victoire quune
unité flambant neuve. Pour preuve, I'édi-
tion 1993 de la Gold Cup, ou un Dragon
de 1937 a terminé 23¢ devant cinquante
et un bateaux plus récents.

En dépit de cette monotypie, tous les
Dragon n'ont pas exactement les mémes
formes. On a ainsi vu deux bateaux, jaugés,
dont 'un ne touchait pas les patins arriére
de la remorque de I'autre... L'explication est
simple: jusqu'a I'année dernicre, les coques
devaient correspondre 4 seulement quatre
gabatits. En novembre dernier, la précision
s'est acctue, grice 4 'ajout de deux gabatits
supplémentaites — 4 'avant et 4 Iatriere — et
an fait que, désormais, les chantiers ne peu-
vent plus utiliser leurs gabarits, mais ceux de
I'ma qui sont découpés au laser,

Néanmoins, comme toute jauge qui se
respecte, celle du Dragon a aussi ses pe-
tites failles, dans lesquelles les construc-
teurs tentent de s’insinuer. Ainsi, le Bava-

rois Marcus Glas a pu construire quelques
coques au centre de gravité rabaissé, avant
que plusieurs contestations ne conduisent
4 soumettre ces bateaux 4 un swing fest —
suspension du yacht sous une grue pour
effectuer plusieurs mesures, Depuis, les
Dragon du chantier allemand naviguent
avec du plomb dans laile... Quant au
chantier Pettictows, inventeur du Sphere-
tex — sandwich polyester muni d’une feu-
ttine augmentant la rigidité —, il vetra son
nouveau matériau refusé.

Qutte le mode de construction, DA
statue également sur les demandes
concetnant 'accastillage et son utilisation,
comme la pose de poignées et de sangles
de rappel — rejetée —, ou la possibilité de
tégler le haubanage en course — tejetée
également. Cette derniére requéte, fran-
caise, était fondée sur le danger de dé-
mitage en régate dans le cas d’une
manche commencée par faible bfise — et
donc avec un haubanage mou — et ter-
minée dans un vent soutenu. Le refus de
I’association internationale sera motiveé
pat le danger d’une course 4 U'armement,
contraire 4 esprit de la classe.

e i LN T X
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et léve parfaitement & la lame. Dans la brise, il conserve son équilibre 4 la baite et sa manceuvre
les Régates royales de Cannes, seuls les Dragon sont restés en course par trente neeuds de vent.




Le bois moulé

Contre toute attente, le bois verni
p’avait pas dit son dernier mot! Profitant
Jd'une faille de la jauge — l'autotisation
d'utiliser I'époxy dans la restauration des
unités en bois — Berresen et Petticrows
se sont lancés voici deux ans dans la
construction de splendides coques en
bois moulé. Un procédé trés avantageux
au niveau de la rigidité, mais également
en ce qu'il permet de “sculpter” des
lignes idéales aux limites de la jauge. En
effet, dans le cas d’une unité en fibre de
vetre, la chaleur du moule entrainant une
legére déformation des formes, les cons-
tructeurs doivent obligatoirement s’ac-
corder une marge de tolérance. Inquiets
des avantages du bois moulé, plusieuts
régatiers n’ont pas tardé i remettre en
cause son autotisation, [Y’autant que ces
Dragon cofitent deux fois plus cher que
ceux en plastique, ce qui est contraire 4
Pesprit de la série.

Louis Urvois, propriétaite d’r Youleg, le
| premier Dragon Petticrows en bois mou-
1é, n’est cependant pas convaincu de leur

supédorité. “Nous avons navigué au pres
bord i bord avec un Petticrows en plas-
tique, précise-t-il, et il n’y avait pas un
métre d’€cart entre nous au bout d’une
heure. Si ces bateaux brillent en course,
C’est qu'en général ils sont entre les mains
des meilleurs. D’ailleurs, j’ai également un
Dragon en plastique, et je n’ai pas I'im-
pression qul y ait plus de différence sur
une ligne d’arrivée avec I'un ou l'autre. Je
me demande parfois si I'avantage n’est pas
purement psychologique: convaincu que
mon bateau est meilleur, je suis plus dé-
tendu 4 ka barre et donc je marche mieux.”

Pour autant, Louis Urvois pense que 'au-
torisation de ces coques a ct€ une erreut.
“Que chacun cherche sa vole, souligne-t-il,
c’est bon. Le probléme, cest quand il y a
une voic qui est beaucoup plus coiiteuse
que les auttes. Cela dit, il ne faut pas non
plus se voiler la face, Il y a quarante ans,
ceux qui avaient les moyens d’acheter un
Bortesen allaient aussi plus vite; et au-
jourd’hui, quelqu’un qui peut se permettre
de changet de voiles tous les ans 4 aussi un
net avantage. De toute fagon, je reste per-
suadé que certains facteurs sont bien plus

importants, comme le poids de I'équipage
et son positionnement dans le cockpit, ou
le fait d’avoir un trés bon compromis mét-
voiles.” Quoi qu'il en soit, cette polémique
ne fera sans doute pas long feu puisque
I'ma envisage de permetire l'utilisation de
tésine époxy dans les constructions en plas-
tique, qui du coup deviendraient tout aussi
rigides que celles en bois moulé.

Le cas Jensen

L’accastillage aussi a beaucoup évolué,
notamment grice 4 Poul Jensen, pro-
ptiétaire du chanticr Petticrows depuis
1987. Ce Danois trois fois champion na-
tonal de Yole OK a un palmares olym-
pique éblouissant: septiéme aux JO de
1968 sur Flying Dutchman, il est sélec-
tonné en Dragon en 1972, et décroche
la médaille d’or en Soling en 1976 et
1980. A quoi il faut encote ajouter qua-
torze titres mondiaux et quatre-vingt-qua-
torze victoires dans des épreuves natio-
nales et internationales! Autant dire que
quand ce champion reprend la barre du
chantier britannique de Burnham on
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Lancé en 1999, Ar Youkg cst la premicre unité en bois moulé sortie du chantier anglais Petticrows. Malgté les contestations concernant ces constructions,
notamment en raison de leur cofit, ce bateau est assurément une merveille desthétique et de fonctionnalit, Aw prés, tout I'équipage se met au rappel;
entre Louis Urvois, 4 Ia barre, et son fils, équipier d’avant, Gwen Chapalain analyse la position des auttes concurrents pour définir la stratégie de course.
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ouch, c’est pour donner un véritable
wp de fouet 4 la série. Bien que sa pte-
iére innovation — le Spheretex — ait eté
rerdite aprés quinze bateaux produits,
constructeur ne se laisse pas découra-
r. Au milien des années quattre-vingt-
5, il lance le Petticows 2000, premier
ragon & avoir son lest intégré dans la
tme de coque et 4 posséder un rouf
is étroit pour rentrer le point de tire
génois. Et en septembre 1999, il don-
naissance au Dragon en bois moulé.

Poul Jensen multiplie également les in-
\wations pour optimiser les réglages du
lard. Clest ainsi qu’il ajoute un palan
1 4 Pécoute de grand voile et affine les
sles de tire des poulies, pour limiter les
ttements. Il supptime également les
nchs au profit d’un systéme de poulies.
Je la sorte, explique Gwen Chapalain,
| petmis aux trois équipiers d’étre déja
rappel en sortie de vitement, alors
‘avant, il en fallait toujours un sous le
nt pour border, ce qui nuisait a I'as-
ite. Cela nous a fait gagner un tiers de
igueur dans la manceuvre, ce qui est
»rme quand on pense qu'une régate se
le parfois 4 un meétre pres...”

derniérement, c’est an mét que s’est in-
essé Poul Jensen. Stupéfait de voir les
tformances d’un Dragon allemand, lots
. Régates royales de Cannes, il est allé
iminer de prés cette “fusée”, pout dé-
uvrir que son mét était doté d'une pai-
de barres de fléche poussantes sut
-ant — une sorte de second guignol pet-
‘ttant de conserver du volume dans les
iles, ce qui est trés avantageux dans le
it temps. Dés son retour, il s’est atta-
% 4 construire un espar pareillement
{ipé, avant d’appeler son ami Hans
gh, lui aussi double médaillé olym-
|ae, pour tester le nouveau gréement.
st ainsi, Poul Jensen: si quelquun in-
ve, il reprend le concept pour le tester
éventuellement, 'amélioret, une dé-
zche pertinente qui a le mérite d’asso-
r les équipages 4 'évolution du bateau.

s progrés des Dragon Petticrows
it tels que certains propriétaires n’hé-
nt pas a changer de batean chaque an-
-. Ce chantier, qui s’octroie 4 lui seul
trois quarts du marché, fabrique éga-
ient les espars ct les voiles. La marque
ison — Hoj Jensen Design — propose
+i une garde-robe compléte, composée
deux grands voiles, cing génois et trois
5. Le client peut se faire livrer un Dra-
1 “barte en main”, avec sa remorque,
brassiéres et méme ses tee-shirts an
n du bateau! Sans compter le livret
‘cisant les réglages du gréement en
iction du vent et de la mer,

Au chantier Pettictows, on met la derniére main aux finiions d’un Petticrows 2000, un modéle en
fibre de verre qui se singulatise par son lest intégré dans le moulage de la coque.

Mille six cents unités

Les Dragon sont aujourd’hui répartis
dans vingt-six pays, sur les cing conti-
nents. Une cinquantaine d’unités sont
construites pat an, et les associations na-
tionales ont enregistré I'an passé plus de
mille six cents bateaux, dont quatre cents
en Allemagne, plus de cent cinquante en
Suéde et au Royaume-Uni et soixante-dix
en France. On trouve également des Dra-
gon en Egypte, en Estonie, 3 Hongkong
et en Russie. Cette profusion en fait cer-
tainement la classe de quillard la plus dé-
veloppée dans le monde.

En France, le Dragon est géré par PAF-
SID, constituée d’'un comité de douze per-
sonnes élues par les propriétaires. Dans
les années quatre-vingt, la flottille se ré-
partissait principalement entre Deauville,
Douarnenez et Arcachon. Aujourd’hui les
choses ont bien changé. A Deauville, ou
la flotte avait décliné voici cing ans, une
petite équipe motivée entreprend de la re-
lancer, notamment en restaurant d’an-
ciennes unités. A Courseulles, on assiste
au méme phénomene, tout comme 4
Noitmoutier, ot sont actuellement basés
une douzaine de bateaux. A Cannes aus-
si le Dragon revient en force, puisque ce
port accueille désormais une flotte de
trente-cing unités, ce qui en fait la plus
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importante de 'Hexagone, un dynamis-
me que l'on doit en grande partie 4 Jean-
Pierre Gailes, le capitaine de la flotte can-
noise. Quant aux deux fiefs traditionnels
de Douarnenez — quatorze unités d’une
moyenne d’3ge de cing ans — et d’Arca-
chon, ils sont toujours aussi actifs et res-
tent les viviers des meilleurs régatiers.

A Douarnenez, les équipages s’entrai-
nent chaque week-end, d’avril 4 sep-
tembre. Il sagit en général de parcours
assez coutts permettant de prendre plu-
sieurs départs dans un méme aprés-midi.
Par rapport aux autres régatiers, les Fi-
nistériens ont la chance d’avoir a portée
d’étrave quelques-unes des épreuves im-
pottantes de la sétie, grice notamment 2
la vitalité de la Société des régates de
Douarnenez (SRD). Ainsi, la baie accueille-
t-elle cette année trente bateaux pour le
Championnat de France, une centaine
pour le Grand prix Petit Navire et plus
de soixante-dix pour la Coupe de Bre-
tagne. Ailleurs toutefois, d’autres épreuves
du méme type sont également organisées,
comme les Régates royales 4 Cannes, la
Coupe Vasco de Gama 4 Arcachon, ou
le tout nouveau Championnat de La Ban-
le. “Aujourd’hui, précise Gwen Chapa-
lain, les bateaux se déplacent beaucoup
plus facilement qu’avant, grice a de
meilleures remorques et 4 Pamélioration




du réseau routier. On peut donc se faire
plaisit assez facilement, et le grand avan-
tage du Dragon, c’est que méme 1e§ dé-
butants peuvent s¢ rettouver en régate
contre d’anciens médaillés olympiques.”

Les dragonistes ont également de nom-
breuses occasions d’aller courir 4 Iétran-
get, comme a la Semaine de Cowes ou
celle de Kiel. Enfin, I'IDA se charge de ré-
partir géographiquement les trois épreu-
ves phares de la série: la Gold Cup, le
Championnat du monde et le Cham-
pionnat d’Europe. La Gold Cup se coutt
toujours en Burope et est ouverte 4 tout

le monde. La singularité de cette compé-
tition est que toutes les manches comp-
tent; aussi, les concurrents doivent-ils
mesurer les fisques qu'ils prennent, car
une seule disqualification suffit pour
petdre toute chance de gagner. Cette
épreuve reine réunit le gotha de la série,
les vainqueurs étant principalement des
Danois, des Allemands, des Hollandais,
des Suédois ou des Anglais. Le Cham-
pionnat du Monde et le Championnat
d’Europe ont lieu tous les deux ans en
alternance. Chaque année impaire, la
France envoie ainsi environ huit équi-

pages disputer le Championnat du Mon
de; ils sont sélecdonnés en foncton d
leur classement, attribué au terme d
quatre régates: le Championnat de Fran
ce, les Regates royales, la Coupe Vasce
de Gama et le Grand prix Petit Navire.

Une grande famiile

Essentiellement axé sur la régate, le Dra
gon peut néanmoins naviguer en petitt
croisiére. Quelques balades mémorable:
resteront ainsi dans les annales, 4 I'imag
de celle d’Orae. Durant 'été 1949, Fran



ois Stern-Veyrin, propriétaire de cette
nité, fera un aller-retour entre Le Havre
r Saint-Quay-Portrieux, naviguant le jour
¢ béquillant la nuit dans les ports
'echouage. Plus exceptionnel, Donald
irect m'a pas hésité 4 rallier le rassemble-
sent de Brest 92 au départ de Plrlande 4
otd de son Dragon de cinquante-cing
ns! Pour ce voyage de 300milles, Gipyy
abira tout de méme quelques modifica-
jons: trappe de spi condamnée, mat ren-
otcé, passages des haubans étanchéifics,
ntérieur succinctement aménagé. Ainsi
stéparé, le batcau traverseta la Manche

Irlande-Bretagne
en Dragon

Quand I'rlandais Donald Street sc met
en téte de participer a Bresz 92 4 bord de
son vieux Dragon de cinquante-cing ans, 1l
fe songe pas un instant 4 emprunter le fer-
ry Car il a toute confiance dans le com-
portement de son Gipgy. quil 2 déja mené
tout dessus dans 25 neeuds de vent. Ce ma-
gn confirmé — auteur de célébres guides de
navigation — ralliera la Bretagne pat la mer!
Bien silt, cela suppose un minimum de pré-
paration. Son voilier congn pour la régate
de week-end, il faut Péquiper afin qu'il puis-
se affronter le large en toute sécutité Sur le
pont, pour éviter toute infiltration, la trap-
pe de spi est condamnée et les passages du
gréement dormant étancheifiés Letambral
est renforcé Des bandes de ns sont posées
sur la grand voile, avec un systéme permet-
tant de réduire Ja toile directement du cock-
pit Des feux de route, alimentés par une
batterie de voiture stockée z I'atrére, sont
installés Une drisse supplémentatre est
grége, quu servira notamment 4 hisser un re-
fecteur radar. Enfin, un bon nombte de
pieces de rechange sont embarquées, aimsi
quun mouillage serieux, un radean de sut-
vic et divers instruments de navigation
compas, jumelles, VHF pottable, etc.

A lintérieut, le circuit des manceuvres est
rehaussé pout libérer Pespace de vie La
pompe de cale est vérifiée ef un puisard et
pratiqué dans le plancher afin de pouvoir
écoper au seau en cas de besomn Enfin, deus
bannettes sont installées, ansi qu'un réchand
i gaz, finé 4 Vintérieur d'un seau galvatusé
suspendu et lesté de 5 Lilos de plomb. Cet
astucieux substitut de cardans permettra aux
trois hommes d’equipage — Donald, soixan-
te-deu ans, son fils Richard, vingt-deux ans,
et Niall, vingt ans ~ de prendre trois tepas
chauds par jour, méme pat gros temps

Atnst armé, profitant d’un bulletin méteo fa-
votable, Gipgy appatelle le sou du 7 jullet de
Glandore, un pott situé 3 une cinquantaine de
Kilométres dans le Sud-Ouest de Cotk Le len-
demamn matin, Richard apergoit dans IEst les
dernicks du champ de gaz de Kinsale, un re-
levernent qui permet de constater une dévia-
tion de 25 degrés du compas! Vingt-quatte
heutes plus tard, alors que Fequipage pense se
dinger vers les Scilly, une observation du So-
leil sembie tévélet que le compas s'est semis 4
fonctonner notmalement. Par chance, un
vacht de rencontre lévera le doute et permet-
tra au skipper de recaler sa posttion.

St Maty’s, la perle des Sorlingues est at-
teint le jeuds soir, au terme de deux jours
de navigation par petit temps L.a joutnée
du vendredi est mise 4 profit pour vister |
cette ile paradisiaque. Le lendemain, alors

e Ja météo annonce un force 54 6 de
Sud-Ouest, Donald latgue les amatres. Cap
sur la France! Les premiers milles sont ef-

A bord de Gibsy, léquipage pose pour la pos-
tetité au terme de sa remarquable traversée A
droite, sur le pont, on remarquera Pastucicux
réchand installe dans un seau galvanisé

fectués sous grand voile seule ansec Apres
trots heures de route, déciston est ptise de
continuer sous génots seul. Le Dragon
matche toujours 4 5 neeuds, mars 1l est
beaucoup plus agréable 2 manceustet, mal-
gré les creux de trots metres qui ne lassent
pas dimpressionner les deux jennes equ-
piers Donald les rassure cn leut affirmant
que ce ne sont pas les vagues qui sont
hautes, mats lc bateau qui est tres bas
Parvenu dans Je chenal du Four, Gipy af-
fronte des rafales a 35 noeuds la met est
démontée et une déferdante propulse Do-
nald, 3 la batre, dans les haubans 11 n'est
plus question de quitter le coclkput! Pout
autant, ces émotions n’empéchent pas
I'équipage de se préparer un bon breakfast
composé de tartines, de café et des incon-
tournables ceufs au bacon!

Ainsi les Irlandats pariennent-ils 4 la pointe
du Finistére. A Brest, ils participent aux ré-
jonissances une semaine entiére, pas peu fiers
de raconter leur aventure. Tous les soits, Do-
nald se plait & arpenter les quats du port de com-
merce en chemise blanche impeecable, neeud
papillon et veste de quartier-maitre, prouvant
par I3 que son Dragon est un vetitable petit
vacht! Le retour au pays s'effectuera dune seu-
le tratte, en trois jouss, sans autre souct que le
trafic de ces maudits cargos, incapables de voir
le “muctobe” qui croise lews toute

De ce péniple peu banal, Donald Strect
saura tirer les legons Le compottement de
Gipsy s'est révéle excellent et son equipe-
ment pour la ctoisiére efficace. Si cetait 4
refaire, le proptiétaire ne modifierait quune
chose- il éviterait d’embarquer 'encombrant
radeau de survie en équipant son bateau de
téserves de flottabilite gonflables et amo-
vibles, bien préférables selon Iui aux cloi-
sons etanches qui nuiraient 4 la ventilation
de la coque. Pour I'agrément des escales, il
se munirait ausst d’une annexe rigide aux di-
mensions de la plage arnére. Reste qu'en
parcourant ainsi plus de 400 milles en plei-
ne mer, avec un vent parfois souteau, le
vaillant skipper irlandais 2 prouvé guun
vieus Dragon de régatc pouvatt aussi senis
en croisiéte... 4 condition bien sfir J'étre
cortectement équipé et savammeil mene.
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Devenir dragoniste

Vons aimez les belles carénes, la régate
de haut niveau, la balade 4 la jounée, et les
jolies fétes entre amis? Le Dragon est fait
pout vous; et il y en a pour — presque —
tous les budgets! Les plus asés pourront
s’offrir, pour environ 650000 francs, une
belle coque en bois moulé tout équipée de
chez Petticrows Mais la moitié de cette
somme suffira pout une coque en plastique.
On peut également s’adresser au célébre
Bortesen, qui a construit quelque mille cing
cents Dragon depuis 1938, Enfin, quelques
autres constructeurs existent ausst en Alle-
magne, en Suisse et en Hollande,

Le marché de Foccasion est également
| trés étendu, depuis le bateau “vieux d’un an”
jusqu’d P'antiquité. Mais pour rester dans la
course il faut tout de méme compter envi-
ron 150000 francs. Et si Paccastillage est ob-
soléte, on y ajoutera 15000 francs pour I'ac-
tualiser Quant 2u coiit Fentretien d'une

béte de course (assurance, ponton, caréna-
ge, renouvellement des voiles et des ma-
neeuvres), il s’éléve 4 environ 15000 francs
par an. Pour ceuw qui se déplacent, i faut
encore ajouter la remorque et le quatre-
quatre. Au final, le budget est donc trés va-
riable selon le choix du matériel et le pto-
gramme fixé,

Cette année, DA a recensé trente-neuf
régates dans le monde. Le Championnat du
monde aura liew au Danemark (14-
22 juillet), et la Gold Cup en Belgique (18-
25 aofit}. En France, sont organisés: i
Douatnenez, Ia Coupe internationale de
Bretagne (28-30 avril), suivie du Grand prix
Petit Navite (2-5 mai), et du Championnat
de France (30 juin-3 juiller); 4 Deauville, le
Championnat de la Manche (24-26 taai); 4
Arcachon, Ja Sitver Cup (25-27 may), suivte
de Ia Coupe Vasco de Gama (154 juin); 4
La Baule, la Coupe internationale de Dra-
gon (14-16 juin), 4 Cannes, les Régates

royales (22-30 septembre).

sans probléme, malgré des pointes de vent
4 35 nceuds et des creux de trois métres,
étalés sous grand voile ou génois seuls
(voir encadré page 45).

Grice 4 son aptitude 4 monter au vent
et 4 tenir la mer par tous les temps, le
Dragon est un bateau trés sécutisant pour
les amateurs de petite croisiére. Prés de
la moitié des unités répertotiées par P'IDa
ne figurant jamais en régates, on peut
imaginer que nombte d’entre elles se
consacrent 4 la promenade. Néanmoins,
le Dragon n’aura jamais la réputation dun
bateau de croisicre. 1l est trop marqué par
son passé olympique et son image d’ob-
jet de luxze; une image qu’il doit sans dou-
te aux quelques tétes coutonnées qui se
sont illustrées dans la série, comme
Constantin de Grece, médaillé aux Jeux
de Naples en 1960. Contrairement 4 ce
dernier, les Frangais sont ratement mon-
tés sur les podiums des grandes épreuves,
hormis la troisiéme place de René Sence
au Championnat du monde de Toronto
et Ia belle victoire de Michel Briand au
Championnat d’Furope de 1967, disputé
au Havre.

Le plan Anker a ceci d’attachant qu’il
reste souvent une histoire de famille. A
trente-deux ans, Gwen Chapalain a déja
vingt saisons de Dragon detriére Iui a
bord des trois unités parentales. De son
cbté, le Brestois Jean-Pol Kerbaol, équi-
pier dés I'dge de quinze ans, est toujouts
resté fidéle au quillard. “Quand j'ai ache-
t& mon premier Dragon, Sklem, ex-Kas-
tell Paol x, 4 Frangois Branellec en 1968,
précise-t-il, il était hors de question que
je fasse acquisition d’un autre voilier.
Au-dela de toutes ses qualités, le plan An-

ker a ce gros avantage de réunir d’excel-
lents régatiers. Personnellement, je préfé-
re ne pas €tre parmi les premiers mais
jouer dans la cour des grands, plutdt que
de briller dans celle des petits. Et puis,
j'aime I'ambiance de ces régates qui se
concluent par de supetbes soitées entre
amis, tout ¢a dans une certaine élégance.
En Dragon, il faut étre joli sur I'ean, et
joli 4 terre.”

Ce n’est pas le Trébouliste Michel T'el-
lu, autre figure de la série, qui le contre-
dira. “Chez les Ttellu, se souvient-il, on
n’avait d’yeux que pour les bateaux de
jauge. Quand j’al fait "acquisition de mon
Berresen Termgfi en 1971, mon pére a fait
un peu la fine bouche, mais il est deve-

A 80 ans, Yves Thézé est certainement le doyen
des dragonistes, Il tent ici la maquette d'un de
ses huit Dragon, tous baptisés Cog Rouge.
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nu par la suite notre plus fidéle suppc
ter!” Quant a Yves Thézé, le doyen de
série, 4 quatre-vingts ans et aprés ci
quante et une saisons de course, il son;
4 lacquisition de son neuviéme Drago:
“A mon 4ge, explique-t-il, le problém
ce n'est pas tant effort physique qu
faut consentir en met, mais plutot avar
lots de la préparation du bateau. Déso
mais, je suis obligé d’avoir des équipie
réguliers qui connaissent ma fagon de n
viguet, car je ne peux plus me permett
de faire le serpent sous le pont pour ¢
gler les haubans.”

“Le Dragon est qualifié 4 tort de bate:
de vieux, souligne Jean-Pol Kerbaol. Ce
au contraire un voilier trés intéressas
pour les jeunes, car il leur enseigne la 1
gueur. Avec cette caréne qui rentre dar
la mer au lieu de planer comme les coque
modernes, il ne pardonne pas les écar
supetflus, car ce n’est pas en abattant qu
va accélérer, Il oblige donc 4 une trés bot
ne analyse du plan d’ean et du comport:
ment des adversaires. Dans ces condition
les jeunes ont peut-gtte la hargne, ma
nous, les anciens, on a la ruse ! Le Dr:
gon peut donc donnet du plaisir 4 tou
indépendamment de I'dge et de la cond
tion physique. Fred Imhoff, le Hollanda
vainqueur la Gold Cup en 1988 et 198
déclarait ainsi: “Connaissez-vous beat
coup de classes internationales dans les
quelles vous pouvez courir au plus hat
niveau avec une jolie fille... ou avec u
copain dont le tour de taille laisse suppc
ser qu'il n’aura aucun mal 4 descendr
quelques biéres aprés la coutse ?”

Favori des tempes argentées

Indépendamment des traditions fami
liales, le Dragon peut aussi attirer de nou
veaux venus, 4 I'image de Louis Utvois
repris par le virus de la régate aprés vingt
cing ans d’interruption. “Quand tmon ac
tivité professionnelle m’a laissé plus d.
temps, explique-t-il, je suis tevenu plu
souvent 4 Douamnenez et je me suis mi
au Dragon. Pour un tas de raisons: god
de la course, tradition locale, activité com
patible avec une vie de famille... Pa
ailleurs, bien qu'il soit trés sophistiqué, o
voilier teste tout a fait adapté 4 quelqu’ur
qui n’a plus une condition physique opti
male, Cest sans doute pourquoi il attire
tant d’anciens régatiers de trés haut ni
veau.” Quelques ronds dans P'eau avec k
capitaine de la flotte locale, Patricl
Guillou, suffiront 4 convaincre Louis Ur.
vois, qui passe alors commande d’un Pet
ticrows 2000. “Quand j’étais gamin, se
souvient-il, jétais pénalisé en régate patce



it se déplacet, les Dragon ont aujourd’hui de superbes remorques, munies de coffres qui permettent de stocket les voiles et le matériel durant le trans-
irt. Avant la mise 4 I'eaw, facilitte par Putilisation d'un point d’ancrage en fond de coque sur lequel on croche une élingue, le bateau est mité 4 Faide
ine chévre, tandis qu'un équipier s'attache 4 lustrer la coque pour améliorer sa glisse. Avant chaque départ, le gréement sera réglé 4 Paide dun ten-
méatre, en fonction des conditions de navigation du jour. Enfin, de tetour au port, les bateaux seront impeccablement 1angés avant d’étre rincés.
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Une béte de course
ultrasophistquée

Sobze et classique vu de loin, le Dragon ap-
parait comme une véntable machine de cour-
se quand on I'obsetve de prés. Au point que
ie neophyte se demandera 4 quor tout cela
peut bien servir. Une radioscopte du quillard
s'impose done avant d’aborder la question des
téglages et du réle de chaque équipier. Nous
avons donc demandé 4 Gwen Chapalain de
nous faite découvnr Ar Youly, le Dragon Pet-
ticrows en bois moulé dernier cri que
Louis Utvois sest offert en 1999,

Une usine & gaz ‘I

Sous le pont, la coque est
dénuée du moindre emme-
nagement, 'espace &tant seu-
lement limite par les cloi-
sons étanches, obhgatotres
depuis une décennie
Celles-ci augmentent la n-
gidité de l2 coque et per-
mettent z2u voilier de
couler moins vite qu’il
ne le faisait auparavant!

Ar Youley

Console centrale

.\ e
“Voici une dic Siége du batreur
zaine d’années, raconte
Gwen, un bateau en bois s’était fait
eperonner. Alots quil passait la bouée au
vent, son poursuivant ctait partt en surf ct
Pavart creve sous la flottaison, Dés quiil etatt
reparti au prés, il avait coulé. Aujourd’n,
avec les cloisons, en cas de voie deau, I'équi-
page peut éviter d’aller au fond s'il se met ac-
tivement aux pompes ” Ces derniéres, au
nombre de deux ou trois, sont réparties dans
les fonds. L'une d’elles, manipulée par un
bout depuis le cockpit, est actonnée en per-
manence des que la mer se creuse.

A tribord, fixée sous le pont, on remarque
ia chaussette de spi, rcliée 4 une trappe cou-
lissante sitnée a I'étrave. Au portant, la voile
sort 4 mesure qu'on la hisse, et a fa bouée
sous le vent, un bout permet de la rentrer
dans la chaussette. De chaque ¢it€, un tube
ef1 inox permet le passage des haubans 3 tra-

Réglage d’écoute

vers le pont; leur extrémité est munie d'un fi-
letage avec un écrou, de sorte quune simple
clé a bougie permet de modifiet lew tension,
L’etai, lui, est fixé au pont 4 I'aide d'une
double latte dotée d’un ave, le réglage longi-
tudinal du mit se faisant 4 l'aide des palans
de pataras et de bastaques. Enfin, le ventre
du monstre recéle une multtude de retours
de manceuvres courant en tous sens {drisses,
hale-bas, etc.), sans oublier une étrange picce
articulée qui permet de régler le guignol.
Sous le rouf, en hauteur, une multtude de
bouts arrivent an “pranc” Ici, et comme sur
la console du milieu, la plupart des ma-
neeuvees sont montées en double dans une
patfatte symétre, hormis celles qui servent
uniquement au portant (trappe de spi, drisse

de génois _

-

de spi, hale-bas et balancine de tangon, em-
magasineur de génois). “Désormais, explique
Gwen, on peut accéder 4 tous les reglages
sans quitter sa place an rappel, méme la ten-
ston du guignol ou lz pompe de cale. Quant
i la console de cockpit qui sépare le barreur
des deux Aquuplers, elle regott le palan fin de
bastaque, la grossc bastaque, le réglage de la
bordure de grand voile, ke cunningham réglant
la tension du gumdant, le hale-bas de bome,
la drisse de génois et Pécoute de grand voile
avec son palan fin” Pas de winchs 4 bord
d>dr Youleg, I'ecoute de génois passant dans

- s
* Baille i bouts

une poulie-winch a bloqueus située sous le
pont et coulissant sur un tad, au virement, il
suffit de border I'écoute en direct 4 pleins
bras, avant d’actionnet le mouvement de la
poulie coinceuse grice 4 un palan fin. Pour
une fois, la course a la technologie entraine
une simplificatton fort esthétique.

Maneuvres et réglages

Avant de qutter le port, il faut régler le
gréement en fonction des conditons de na-
wigaton du jour “Si la météo prévort un foor-
ce 1, explhique Gwen, on met le mit sur
Pavant, dans le médivm 1] est au milicu et
quand i v a de Pair on le régle sur arnére
avec un maximum de tension sur le hauba-
nage. Ensuite, les réglages fins dépendent des

i Trappe de la cloison étanche

condi-

tions de mer et

de tes habitudes de navi-

gatton Nous, par exemple, on sait

exactement comment régler le greement dor-

mant quand il v a un 4 etabli dans Ia bae de

Douarnenez avec de la houle Pour cela, on
se sett d'un tensiométre ”

Les amarres lasguées, les régatiers gagnent
lz zone de départ une demi-heute avant le
coup de canon, histoire de tescer le vent, sous
grand voile seule, et de relevet 'angle qu’il fait
par rapport 4 la ligne. Cela petmettra de par-
it du bon cdté de la ligne et de tirer son bord
du cté favorable du plan d’eau. Cing minutes
avant le départ, le génots sur emmagasinenr
est deroulé. Des lors, un équipier prend en
chatge le chronométre, tandis quun second
évalue la “profondenr” (distance par rapport
a la higne) et que le troisiéme observe les
dutres concurrents.
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Le coup de canon donng, tous les bateaux

s'¢lancent vers la bouée au vent du patcouts
“banane™ (circuit eompris entre deux bouées,
altetnant bords de portant et de pres). “Tous
les equipages ne se répartissent pas les tiches
de la méme fagon, précise Gwen. En ce qui
nous concerne, Louts tent la barre et ne
touche 3 aucune manceuvre. En revanche, les
decisions se prennent ensemble, notamment
pout tout ce qui concerne la mitesse.” A bord,
tandis que le bateau remonte 4 un peu moins
de 40 degrés du vent, un equipier obsetve le
plan d’ean tandis quun autre étudic les bas-
cules de vent “Au plus pres, poursutt notre
Aragonuste, 'équipier du milieu s’occupe de la
-onsole centrale, notamment la tension du
unningham — qui influe sur le guindant de
irand voile — et Pécoute de grand voile, re-
lée de maniére i ce que le penon du haut
lccroche Ta grosse bastaque est mise au ta-
[uet sut une marque, et on affine avec la pe-
ite, gréée sur un palan 4 hwt bans Comme
ot tous les bateaur, on navigue i la hmite du
i hortzontal sur le génots. Si tu prends de la
nstaque, tu raménes le mit sw Farriére, et il
mt donc agir en conséquence sur le palan
7 de la drisse de génots. Il ¥ a dix ans, on
iviguait juste avec la bastaque tendue quand
v avatt du clapot. Avjourd’hui, plus le vent
lonte plus on la brde. Par contre, quand
ipes une vague, il faut que tu ates le réflexe
‘Duvilt un peu ton génois en choquant de Ia
istaque pour ne pas arréter le bateau, tout
¢ régulant aux écoutes ™

L'équipter d’avant régle le génots au palan
+ d’écoute et au palan de “barber” (réglant
hauteur du pomnt d’écoute). Une fenéere
as la grand voile km permet de voit la vor-
davant et de I'amenet 4 toucher la barre de
che. 11 régle également le guignol, qui per-
‘t de contrbler Je dévers du mit: dans le
dium, on taméne un peu Ia téte de mét, et
ns une forte brse, on le laisse déverser. Au
’s, le fair de mettre la téte de mit z2u vent
Imet de gagner du volume dans le haat de
stand voile tout en fermant la chute, Fidéal
ur faire dv. cap. Enfin, un Dragon — qui ne
it prendte aucun 1is — pouvant régater dans
nte neewds de vent, Pequipier dPavant est
si chargé d’actionner la pompe de cale,
it un poste trés physique Sans poignées nt
gles de rappel, 1 doit se cotncer le bout des
s sous la console de rouf et s’étirer au
dmum vers Pextérieur, Ihiloire de cockpit
sciant les cuisses.

i louvoyage, it impotte surtout de ne
dépasser le “cadte™, la limute virtuelle au-
i de laquelle la route parcourue seratt in-
: “Sur un voilier moderne qu accélére
ad on abat, commente Gwen, on peut
asser le cadre, parce que le gain de wi-
« sur le dernter bord vets la bouée com-
rera en partic les quelques méttes pat-
tus en trop. En Dragon c’est différent:
d tu abats un peu, tu n’accéléres pas
isamment pour comblet ce que tu as
la 1 faut done veiller 4 fawre Iz route la
courte possible.”

Sous le pont, les deux tambours servent 4 régler le hale-bas de béme (a drotte) et la drsse de génors

(a gauche). Quant 4 la piece métallique fixée sous le pont et relite 4 un palan, il s'agit du poucse-mar
On rematquera également la happe de Ja closon étanche, la chaussette 4 spt (3 dioite), ams1 qu'une
des pompes de cale En bas a gauche, la console centrale sépare le barreur des dews équipters. A
drotte, detail du systéme remplagant les winchs Pécoute, apres avoir traversé Ie pont, revient sw le
taquet comnceur, qui, en coulissant sur un tail 4 Paide d'un palan, permet d’affine: le reglage

Pour le virement de bord, Péquipage doit
étre parfaiternent synchronisé “Le batteur lofe,
détaille Gwen. Léquipier du milicu choque la
bastaque et va s’asseoir de Pautre cbté L'equi-
pter d'avant choque le génois aprés Pavoit lais-
S€ un cettain temps 4 contre, pour éviter de
travailler trop sur le safran. L'équipier du mu-
lieu reprend la bastaque et Pecoute de génois
pendant que 'équipter d’avant taverse le cock-
pit pout reprendre Iz palan fin de génois Pen-
dant toute la durée des opétations, on veille
tous les trois 4 &tre towjours placés de mane-
te optitale quant 3 l'assiette du batean.”

Au passage de la bouée — de préférence tri-
botd amures, ce qui permet d’avor le tangon
4 poste —, Iéquipter d'avant ouvie la trappe
de spy, envole cette voile, referme aussitdt la
tappe pour éviter les entrées d'ean, et roule
le génots. Celui du mlieu S'occupe du réglage
du sp1 et de la console centrale A cette aliu-
re, Ul faut ausst régler la quéte du mat “Alors
qu'il était sur Parviere an prés, poursuit Gwer,
on met le mit sur Pavant au portant, en hor-
dant le pousse-mat (push-mast, systéme de ré-
glage d’étambrai) et en choquant le pataras.
A la fin du bord de portant, pour qu'il re-
vienne sut I'arriére, il suffira de choquer le
Ppousse-mdt et de reprendre le pataras. Il faut
surtout éviter de forcer le mit, sous pemne de
démiter. Ce n'est J'ailleurs pas la seule cau-
se de démitage, il atnve anssi quun concu-

tent distrait monte sur la plage arriére de son
voisin avec son étrave et accroche le pataras
ou les bastaques.. Clest pourquoi ces trots
cibles sont désormars équipés dun fusible”

L'importance de Ja tuctique

Il ne suffit pas de savoir mancuvret un
Dragon pour étre champion “Pour gagner,
affirme Gwen, tout est une question de tac-
tique. En fait, tu feras la difference en tenant
compte d’une multitude de parameétres, com-
me la prise de nsque sur un depart, Iagressi-
vité logs d'un crosement, Paptitude 3 te dé-
gager des fumées des autres, etc Dans notte
cas, on est plutdt des « diésébstes », cest-a-
dite qu’on ne prend pas de superdéparts, mas
on joue sur la longueur de Pepreuve en mu-
sant tout sur la tactique et la vitesse.” On I'a
compris, le Dragon se méne en finesse, dans
ce cockpit qui n'a rien 4 envier wux voiliets
modetnes, les trots équipiers — ici, pas de pa-
tron ~ n’ont pas le temps de s’ennuyer
“Méme si le Dragon est un batean lourd ct
telativement peu voilé, conclut Lows Urvois,
U est trés sensible 4 des choses infimes. Ca
peut paraitre un détail densowre de bouger le
pied de mit dun cennmétre par rapport au
fait de prendse un bon depart cu de ne pas
sortit du cadte, mais quand tu vois le nivean
de la serie, c'est le petit détail qui pourra far-
re la différence.”
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que je n’avais pas le meilleur matéricl.
Pour le Dragon, "ai souhaité avoir ce qui
se faisait de mieux. Et pour apprendre a
m’en servit, j’ai demandé 4 Gwen Chapa-
lain de naviguer avec moi” Ce dernier a
en effet une longue expérience du Dra-

gon, mais aussi de la course au large (Mini
transat, Route du café, Tour de France.. ).

Durant hiver 1997, les deux hommes
se rendent au chantier anglais essayer
Guen ha Glaz. “Poul Jensen n’a pas été
décu! s’exclame Gwen. Avec Louis 2 la
batre, on sest retrouvé grand largue 4 la
sortie du premier virement, et il lofait
centimétre par centimeétre... Au bout de
trois mancuvres identiques, Jensen est
patti bouder en pied de mit. Pour hui qui

fabrique le top du Dragon, ¢a revenait un
peu 4 vendre de la confiture aux co-
chons!” De retour 4 Douarnenez, Louis
apprendra quinze jours durant, sous la fé-
rule de son entraineur, avant de partici-
per au Championnat de France, qu’il ter-
mine sixiéme au générall Aujourd’hui,
Louis Urvois est un des meilleurs drago-
nistes frangais. “Mon exemple, explique-
t-il, montre quun nouveau venu, pour
peu quil apprenne a tirer le meilleur par-
t de son matériel, peut bien marcher.
Cela dit, nous avons aussi beaucoup ap-
ptis en voyageant, Découvrir d’autres ma-
niéres de naviguer et d’autres plans d’eau,
c’est le meilleur moyen de progresser.”
Dés Pannée suivante, Louis Urvois re-

vend Guwen ba Glag et fait Pacquisition
d’un Petticrows en bois moulé, baptisé
Ar Youlgg I'Obsting) — le 300° Dragon
immatriculé en France. Peu aprés, les
coques en bois moulé étant contestées, le
Douarneniste s'offre un second Dragon
en plastique, qu’il appelle Ar Digaon (le
Témeéraire). “Ainsi, commente-t-il, quand
je tégate a Douarnenez, je cours sur le
méme bateau que les autres; et quand
Vaffronte les grosses pointures équipées
en bois moulé, je mets tous les atouts de

L9

mon cOté.

Jouet chic et cher — du moins pour qui
veut rester compétitif — favori des “tem-
pes atgentées”, le Dragon est également
associé & un certain savoir-vivre marin.
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Ainsi, le premier jour d'un championnat,
les hotes se garderont bien de mettre leur
monture 4 Peau avant que 'ensemble des
invités ne soient passés sous la grue. Sur
Teau, il est de bon ton de ne pas vocifé-
rer aux bouées et de s’excuser en cas de
faute; les réclamations sont tares et les li-
tiges se réglent 4 'amiable, Au port, les
bateaux seront impeccablement rangés,
avant que tout le monde ne se retrouve
autour d’un verre, voite de plusieurs, le
dragoniste étant 4 ce jeu-li aussi expert
qu’en régate... Néanmoins, depuis
quelques années les mentalités évoluent:
aujourd’hui, méme si le blazer reste de
mise lots des remises de prix, il n’est plus
l'uniforme de figueur d’apreés régate. Bref,

les dragonistes du troisiéme millénaire
cotrespondent 4 leur quillard: sous un
aspect classique, le caractére est résolu-
ment moderne.

Cette ambiance inimitable, on poutra Ia
retrouver en mai prochain 4 Douarmenez.
Le port finistérien, qui a déji accueilli deux
Gold Cup et un Championnat du monde,
en 1985 — le premier en France ~, orga-
nise en effet pour la seconde année
consécutive le Grand prix Petit Navite,
auquel vont participer quatorze nations.
Ce succés s’explique par la qualité de Por-
ganisation, tmais aussi par un plan d’eau
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idéal, sans courant, sans obstacle, avec
des vents réguliers, et tout proche du
pott. “Dans les années soixante-dix, rap-
pelle Philippe Manset, jai incité des étran-
gets, et surtout des Anglais, 4 venir réga-
ter ici. Ils sont venus et ils ont vu, Aprés,
ils ne tarissaient plus d*éloges. Ils sont
tenitrés chez eux en affirmant qu’ils
avaient découvert le meilleur plan d'ean
d’Europe. C'était gagné!” Méme Poul
Jensen, ce champion aussi médaillé qu'un
genéral de république bananiére, Sest lais-
s¢ séduire par la baie de Douarnenez.
Pour la premiére édition du Grand
ptix, remportée par le Néerlandais Guus
de Groot sur Furie, les organisateurs
avaient vu grand, avec le tirage au sort
d’on Dragon Pettictows flambant neuf!
Et les équipages avaient su mettte Pam-
biance, a I'image de I'Irlandais Simon
Brien, qui avait établi le record de
consommation de biére, avant de s’adju-
get la manche du lendemain! Ledit re-
cord avait-il été remis en jeu le dernier
soir? Il est permis de se poser la ques-
tion si 'on en juge par cette embrouille
du lendemain, lorsqu’un propriétaire
constata la dispatition de son Dragon,
alors que celui de son voisin, déja part,
trénait encore sur le parking! “All3! T’es
ou? — A Avranches, pourquoi? — Et ton
Dragon, il est dettiére ta voiture? — Ben
oui, évidemment! — Euh... va quand
méme vérifier si c’est bien le tien...”

Cette année, le Grand prix accueillera
cent bateaux — plus le gros lot tiré au
sort, qui trbnera sur le quai cinq jours
durant, “Nous avons limité le nombre de
patticipants, explique Louis Urvois, pré-
sident de la SRD, pour des questions de
logistique. Cela dit, c’est un record, car
la Gold Cup n’a téuni quune fois plus
de cent bateaux! Et ce qui est encore
plus incroyable, c’est que cette simple ré-
gate de club a atteint d’emblée un niveau
sportf avssi élevé. Songez que Klaus Jen-
sefl, qui était champion du monde en
1999, a terminé 4 la 19¢ place I'an pas-
se!” Cette année, outre la présence du
prince consort et du prince héritier du |
Danemark — attendus 2 bord de leur
yacht toyal — et celle de Russel Couts, |
skipper de Team New Zealand, vainqueur
de la derniére Coupe de PAmerica, les
meilleurs dragonistes mondiaux seront au
rendez-vous. u

<1 Suédois, Allemands, Finlandais, Britanniques,
Néerlandais, Prangais... Les équipages n’hésitent
pas 4 faire de longs déplacements pour se retrou-
ver en coutse. Le niveau trés &leve de la série les
motive, majs aussi certainement les sensations
fortes éprouvées lors de ces régates qui peuvent ré-
unit une centzine de voiliers sur la ligne de départ,




