GUIDE DU SPECTATEUR
DE REGATES A VOILE

Le yachting jowmt chaque jour davantage
de la faveur du public I.e nombzie des yacht-
men s’accroit d’annde en aunée, el les spec-
tatewts paraissent prendre plaism A assister
aux  1égates. S, parmu  ceux-cl, vertains
d’entre enx déclarent « ¢qu'on n’y comprend
1ien », la majorité clerche « § comptendre »,
et ce petit opuscule a €té rédigé pour per-
mettie de saisic U'intérét qui se dégage de ces
lottes pacifiques. Bn le hisant, Jle spectatem
de régates s’apercevra qu’il n’y a mnen Je
caché n1 de secret dans la pratique de ce
sport, 1l hw suffita d'un peu d’attention pour
suivte les péripéties des courses
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ORGANISATION DU YACHTING A VOILE

Le yacihting A woile a une administration
g lui est propre et que nous allons décrire
en peu de mots,

Chaque cercle nautique est affilié 3 1'Union

des Sociétés nauliques frangaises organisanl
des Régales & voile, divisée en sept groupe-
ments régionaux (1) Cette Union est revétue
de 1’Autorité natiouale, c’est-d-dire investie
du pouvoir central; elle est elle-méme affiliée
a Vlnternational Yacht Racing Union dout le
siége est 4 Londres, et qui comprend les dé-
légués des Autorités nationales de tous les
pays, :

1’international Yacht Racing Union rédige
les réglements des courses internationales qui
sont s en exéention par les Autorités natio-
nales

(1] Voir page 23 la liste des Groupements regionaus
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Fin France les vachts les plus répandus sont
les § métres, les 6 motres et les 5 métres Ils
sont désignés bridvement par les notations sui-
vaiites © 8 m. J [ (Jange iuternationale},
6m J T,sm J T

I)) Les yachts des séries internationales
sont soumis & une autre formule de jauge tout
A fait différente de la jauge internationale. Ce
sont les 6 m 50 et les 8 m. 50 On les désigne
par les notations swvantes : 6 m. 50 & T
(S€rie internationale) et 8 m. 50 Sl

I1 faut tci onvrir une parenthése pour expli-
yjuer au spectateur la différence qui existe
entre ces yachts dont les désignations sont un
peu-troublantes pour un débutant.

On sait que le jaugeage d’un navire est la
détermination de sa capacité comrmerciale de
transport faite au moven de régles fixes. Cette
capacité est exprimée en tonneaux et, dans ce
cas, elle porte le nom de tonnage ou de jauge.

T T

LI,

B ——

—F =

En France, 1'Union des Sociétés nautiques
francaises se réunit deux fois par an en Comité
central. Celui-ci est composé de cing délégués
par groupement régional et des délégués des
contenrs, Un comité permanent expédie les
affaires courantes,

YACHTS

Examinons les vachts 3 voile qui prennent
part aux courses. Ils appartiennent aux séries
réglementaires on aux séries extra-réglemen-
taires. ]

" A, — SERIES REGLEMENTAIRES

On les divise en deux ; a) Séries de la jauge
internationale, b). Séries internationales

#) Les yachts de la jauge imternatio-
nale sont soumis 3 une formule de jauge dé-
terminée par 'International Yacht Racing
Union Ces séries sont les smivantes : Vachts
au-dessus de 20 métres, zo m., 17 m,, 14 m.,
12m., Tom., § m., 6 m., 5 méres,
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On dit, par exemple, que le transatlantique
« Provence » jauge 14.000 tonneaux. Pour les
yachts il n'en est pas de méme. La jauge, dé-
terminée par une formule particuliére, ne sert
plus 4 préciser le volume, mais 4 exprimer en
un seul chiffre les différentes dimensions de
la coqiie et de son appareil moteur {voiles).

x° Formule de la jauge internaitonsle.
i Pour ne pas exposer an lecteur des calculs
compliqués, nous dirons que la formule con-
tient la longueur du yacht, la chatne (longueur
J’une chatne partant d’un bord i l'autie en
passant sous la guille), la différence entre le
contour du yaclit et la chatne, la surface de
voilure et la hautenr du franc-bord (distance
du niveau de Peau au plat-bord). Le terme ou
rating de la formule est donné par un chiffre
exprimant des mdtres fictifs puisqu’il est le
résultat de métres linéaires (longueur, chatme,
etc.) et de métres carrés (voilure),

Les yachts dont le rating est égal ou infé-
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rienf 3 8§ métres sont classés dans cette caté-
gorie, Les 6 matres J.I. né doivent pas excéder
un rating de 6 métres; il en est de méme pour
les autres yachts appartenant 4 la jauge inter-
nationale.

En réalité, un 8 médtres mesure environ
14 métres de Yavant i Darriére, et un
6 métres : 10 m. 50 environ de 'avant 3
Parriére: 1ls sont donc plus grands que les
8 m. 50 et les 6 m. 50 de la série internatio-
nale; on va voir pourguoi.

2° Formule de la 1auge de la série iniernatio-
nale, ' '

Ies & m. 5o et les 6 m., 50 appartiennent
tous deux i une série internationale et ont
une formule de jauge différente et beaucoup
plus simple. Leur spécification réside en ce
qu'ils ne doivent pas excéder la longueur de
8 m. sc sur le pout, de P’avant a D’arriére,
pour les premiers, et 6 m. 50 pour les seconds

oy (1] 2

types minima de la Manche (M. M. M.}, les
Papillons, monotypes du Nord-Guest, les mo-
notypes de la Loire, etc...

- CERTIFICAT DE JAUGE

Nous avons vu que les yachts sont soumis
A nne jauge, dite jauge de course. L'opération
consiste 2 faire relever les mesures du yacht
par un jaugeur officiel, suivant les indications
contenues dans le Réglement; ce jaugeur les
transmet & PTnion des Sociétés nautigues
frangaises; celle-ci délivre au propriétaire du
yacht le certificat de jauge. Aucun yacht ne
peut prendre part 4 une régate si son proprié-
taire n’est possesseur de son certificat de
jauge. Ce document donne le droit & un yacht
d’'une série internationale de courir dans les
pays dont les Autorités nationales sont affi-
liées. 11 contient de plus le numéro d’inscrip-
tion du yacht sur le registre de jauge et la
lettre de nationalité.
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De plus, leur formule doit donner un rating
plus petit ou égal & 2,8 pour les 6 m. 30; et
plus petit cu égal & 3,2 pour les 8 m. so.

Vorci donc pour le spectateur de régates un
point nettement établi : la dimension des
vachts de course les plus nombreux.
~ Ils sont par ordre de grandeur, du plus
grand au plus petit :

8 meétres {le plus grand);
6 matres;

8 m, 50;

6 m 50 (le plus petit)

B. — SERIES EXTRA-REGLEMENTAIRES

Les séries extra-réglementaires sont généra-
lement des monotypes, c’est-3-dire des ba-
teaux cogstruits uniformément sur le méme
modéle. La coque, la voilure, la hauteur du
mit, les agrés, sont semblables, Tels sont :
les Chats, les monotypes nationaux, les mono-
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NUMEROTAGE

Ces indications sont reproduites dans la
grand'voile du yacht dans langle le plus
haut {1). C’est ainsi qu'un 6 métres belge
immatriculé sous le n® 14 aun registre de I’Au-
torité nationale de ce pays portera dans sa
voile I'indication suivante :

6 {6 métres),
14 B {N° 14. Belgique).

TUn 8§ m. 50 suisse, immatriculé sous le
n° 12 en Suisse, portera les marques :

8.5 {8 m. 50),
1272 {N® 12, Smsse)
Un 6 m. 5o francais, immatriculé sous le
n° 22 en France, portera :
6.5 {6 m. 50),
22 F (N° 22. France).
- Ces chiffres et ces lettres sont en noir

{1) Voir page 21 les lettres de nationalite
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Les seéries extra-réglementaires et mono-
types ont des signes spéciaux. Les Chats ont
un numéro noir dans leur voile avec une
siliouette de chat noir, les Monotypes de
Chatou ont un numéro rouge, les Papillons
un numéro avec un papitlon, etc ..

REGLEMENT

Le Réglement est trop long pour étre publié
11 11 a cherché & prévoir tous les cas liti-
gienx, dans la mesure du possible. Les pro-
grammes des régates en contiennent générale-
‘ment des extraits.

Les régles de route adoptées en régates sont
A peu prés les mémes que celles en usage dans
la Marine.

Rappelons qu’un vacht ne doit pas empé-
cher un concurrent de doubler une bouée, que
le yacht voguant vent arridre doit laisser la
route libre aux autres, gue le yacht qui regoit
le vent par la gauche (babord amures) doit
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5 métres de long sont les plus petits, et gue les
6 métres, malgré levr dénomination, sont plus
grands que les 8 m. 30 et les 6 m. 50, comme
11 a eté dit plus haut (voir page 7)

“Le programme portera les mentions sui-
vantes, par exemple ;

Béres | Pavillons irerfivenest Départ
H métres J. I, H  13h.s5 14h
8 m. 50 - 1 14 h, 10 14 h. 15
6 m. 50 ] 1pho2s 14 h 30

Monotypes Nationaux R 13h.g0 11 hoy4s

En France, pour indiquer gue les courses
ont lien on hisse le matin, ou deux heures au
moins avant le départ de la premidre course,
en tite du mit de signaux, le pavillon carré
du Yaeht-Club de France et aun-dessous les
pavillons des séries ‘devant counr,

* Dix minutes avant le départ de la premiére
course les pavillons sont amenés, soit i

13 h ' 350

Wit S i
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s’écarter du yacht - recevant le vent par la
droite (tribord amures),

PARCOURS

-I.e parconrs est généralement triangulaire,
jalonné par trois bouées; les wvachits restent,
de cette fagon, le plus longtemps possible sous
les yveux du public, si I'état des lieux s'y
préte. En rnviére il se compose de deux
houées, non comprise celle qui marque la ligne
de départ. 4 : ;

Les yachts font un, deux ou trois tours de
piste, swivant les prescriptions du programme:

DEPART

Les heures de départ sont mentionnées sur
le programme, en regard des séries. Les plus
grands yachts partent les premiers, Supposons
qn’une régate se compose des yachis sui-
vants - 6 métres; 8 m. 50; 6 m. 50 ; Monotypes
nationaux. Ils partiront dans ’ordre ci-dessus
puisque les Monotypes nationaux n’ayant que
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Il existe trois modes de départ :

1° Départ volant. — Tous les yachts restent
sous voiles et croisent en attendant le signal
du départ. Ils sont considérés comme partis i
I’heure i laquelle le signal a été donné. Clest
le plus usité.

2° Départ au chronométre sous voiles, —
Les yachts croisent sous voiles et aut signal de
départ ils ont 15 minutes pour traverser la
ligne de départ.

3° Départ au mouillage. — Les yachts ap-
pareillent sous 'allure indiquée par le Comité,
_au signal du départ.

Eaample de départ volant, d'aprés le pro-
gramme de la Page 12

A 13 h 355, I'avertissement est donné aux
6 métrés | I en hissant le pdvillon H (blanc
et rouge) appuyé d'un coup de canon
" A partir de ce moment, les yachts dotvent
suivre le réglement de course . ils croisent
devant la ligne de départ, ligne 1déale partant



de 1a tribune du starter & une bouée située
en face, ligne qu’tls ne doivent pas' traverser
avant le signal. Un yacht qui enfreint cette
régle est rappelé par |affichage de son numéro,
appuvé par un signal phonique, et revient tra-
verser la ligne.

Les autres yachts gui ne sont pas en course

et qui attendent leur teur de départ doivent

s’écarter d’eux pour éviter de les géner.

A 14 heures, départ. Lie pavillon H est
amené et un .coup de <anom-est tHré, On voit
les: vachts traverser la ligne et ils sont tous
supposés partir & 14 heures. Tant pis pour les
retardataires..

On hisse ensmte . T4 h 10 le pavillon I
{boule noire dans jaune) et on tire un coup de
canon, ~ Cect  indigue lfave-r-tiss_emmt des
& m. zo A 14 h. 15 anire coup de canop an-
nongant le départ, le pavillon I est amené et
les 8 m. 5o franchissent la ligne.

11 en sera ainsi pour les 6 m. 5o et les Mono-
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DEPART RETARDE

S1 un retard de 15 minutes a lieu dang le
départ d’une course, la flamme « Apercu »
(bandes rouges et blanches) est hissée au mat.
Il peut étre prolongé en hissant de nouveau
cette méme flamme pour un nouvean délai de
I5 minutes.

PARCOURS DIMINUVE

Si, par suite de l'absence de vent ou de
toute autre cause, le parcours est diminué; si1,
par exemple, les yachts ne feront qu’un tour
au lieu de deux, le pavillon S (rectangle bleu
dans le. blanc) est hissé au-dessus du signal
de course ou de série, et remplacé par deux
coups de canon, la nuit o en cas de brume,

ARRIVE'E

Voici les yachts en course I! est naturel de
suppeser gue les grands bateaux, partis avant
les petits, arriveront avant ceux-ci. Cens de
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types nationaux, bref, pouit tous les yachis
qui partiront,

Obligatoitement, le programme contient un
plan de parcours, le public peut donc facile-
ment. suivre les vachts des yeux, ou de la
longue-vue. I'ne liste donnera les noms des
vachts, classés par séries, Jleurs numéros
d’ordre et lettres de nationalité ainsi gue les
noms des propriétaires, Sur. celle-ci on lira :

Yachts Propriemires Numérps
Ak-Baba M. X.. F. 48
Selvalor . M Y., F.15 .
Yonnik * M. Z... F. 12 ete,

ce qui permet de reconnaitre pendant la course
les vachts et de fixer leur situation respec-
tive,
SUPPRESSION D’UNE COURSE i

Sl, pour une raison quelconque, une série
ne prend pas part 3 la course, la lettre N (da-
mier bleu et blanc), jointe A la lettre de série,
mdigue que la course est supprimée,

=

la mé&me série se sont distancés et voici le pre-
mier qu: s’avance, -

Le starter note heure, la mmute, la se-
conde, au moment ot 1'avant touche la ligne
1déale qui va de son ceil A la boude et I’on tire
un coup de canen pour marquer 'arrivée. Le
réglement n’interdit pas aux spectateurs d’ap-
plaudir ‘

L'arrivée du premier de chaque série est
marquée par un coup de canon,

CLASSEMENT. INCIDENTS.
RECLAMATIONS

- Le classement est opéré par ordre d’arrivée.
Mais i] peut surgir des incidents de course.
Tel yacht a géné tel autre au passage d’une
bouée; tel autre étant babord amures (recevant
le: vent 4 gauche) n’a pas laissé le passage
libre 4 in autre qui était tribord amures (rece-
vant-le vent par la droite), on' voit alors le
vacht protestataire hisser un pavillon de 1é-
clamation. Ou bien encore, aprds le passdge
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d’'une bouée, on apercoit un yacht qui s’écarte
du parcours parce qu'il a touché la boule...
celui-¢i ne sera pas classé par suite de la faute
commiise.

. Le propriétaire du yacht qui porte le pavil-
ton de réclamation a deux heures pour dé-
poset entre les mains du Jury sa réclamation
écrite. Le Jury appelle les deux parties, les
entend et rend son arrét. Si 'une ou l'autre
n’acceptent pas la décision du Jury, elles ont
ie droit de faire appel devant le Comité Cen-
tral de 1'Union des Sociétés nautiques fran-
gaises qui rendra son jugement lors de sa pro-
chaine session,

DISTRIBUTION DES PRIX '
La distﬁ'bﬁtmn des prix a lien généralement

aprés la fin des régates. La quantité des prix -

est le plus souvent égale 4 la moitié du nombre
des coureurs plus un, mais ce n'est pas une
obligation réglementaire, S'il y a douze cou-
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pour hase de la répartition, le temps mis par
chacun d’eux 2 effectuer le parcours.

Ont seuls droit de prendre part 2 la répar-
tition du prix, proportionnellement au temps,
les vachts arrivés dans une certaine limite
appelée temps primé, fixée généralement A
/10 du temps réel mis par le yacht classé le
premier 4 effectuer le parcours
Sile premier a Tms H0 minutes pour effec-
tuer le parcours, le temps primé est un
dixi¢me de 6o minutes ou 6 minutes.

COUPES

La coupe-challenge est également une forme
de prix potur les régates. Une coupe est fondée
par un cercle ou un particulier pour étre
courue smivant un réglement déterminé dont
les termes ne doivent pas &tre contraires au
réglement général Elle peut &tre courue enire
les memibres d'un méme club, ou lancée en
défi par un cercle nantique 2 un autre cercle;

ot
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feurs on donne sept prix; s'il ¥ en a onze on
distribue six prix, ete..

HANDICAP NATIONAL

Quelquefois les sociélés réunissent dans une
méme cowrse des yachts de stries différentes
et hors séries, et elles appliquent le handicap
national qui est une fotmule de jauge parti-
culidre avec des calculs d’allégeance trop com-
phqués pour étre exposés ici. Déms ce cas, le.
premter arrivé n'est pas forcément le premier
.de 1a course; ce n’est que lorsgue le dernier
yacht est arrivé que le Jury, ayant terminé les
caleuls dont il vient d’étre question, peut
annoncer Je classement définitif.

., TEMPS PRIME

‘La distributiori des prix’ suivant le mode
‘dn temps ptimé consiste:d répartir les prix en
espéces ‘attrfibués 4 une course entre les diffé-
rents yachts qui y ont pris part, en prenant,
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ou inter-clubs, c’est-d-dire disputée entre les
&quipes de plustenrs clubs représentés par un
ou plusienrs vachts; ou encore mternationale,
c'est-d-dive courne par les yachts délégués de
plusieurs pays.

Certaines coupes appartiennent an vain-
(uenr Jorsqu’il la gagme plusieurs années de
suite, d'autres sont perpétuelles . elles gont
remises en compétition chaque année sans
(i’elles deviennent la propriété définitive du
vaingqueur. I.es coupes consistent ordinaire-
ment en objets d’art, mais pour les compé-
tittons dont le pnix possdéde une grande valeur,
une réduction est quelquefois remise au
Earnant
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Lettres de nationalité des pays
dont les autorités nationales sont affiliées
& PlInternational Yacht Racing Union

Argentine

Belgique

Esthonie

Danemark

Espagne

France

Allemagne {{Germany)
Hollande :

Ttalie h
Angleterre (Uniterd Kingdom)
Finlande

Hongrie

Norvége

Lettonie

Portugal

Cuba

Suéde

Uruguay

Suisse

HOZERMR MO YESAE >
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Groupements régionanx

1= NORD-OUEST de la frontere
belge au Cap de Ja Hague ;

20 BRET'AGNE-NORD du Cap de la
Hague a la pownte Saimnt-Mathieu |

3* BRETAGNE-SUD de la pointe Saint-
Mathteu 4 La Rochelle excluse ;

o SUD-OULEST: - de La Rochelie
incluse 4 la frontiére espagnole |

5* MEDITERR ANEE-OUEST : de hu fronuiere
espagnole au cap Camarat.

6~ MEDITERRANEE-EST du Cap Camarat
a la frontiere italienne

7¢ LACS et RIVIERES.

Les Societés appartenant au httoral du Maroc,
de I'Algérie, de ia Tunisie ou de la Corse, penvent
se rattacher a la Meéditerranée-Ouest ou a la Médi-
terranée-KEst.



